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Repﬁm;@ dalftltima missione de umanifiria
- nel Mediterraneo centrale: 453 persone soccorse : -
-tra un fermo amministrativo e laltro - -

di'Giansandro Merli
foto di Selene Magnolia
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Equipaggio a lavoro sulla Sea-

Watch 3; i radar nella cabina di
comando; un ragazzo soccorso sul
ponte della nave

I DIMENTICHERETE?. «Ja-
mais», risponde un membro
dell’equipaggio della Se-
a-Watch 3.
£ seduto dietro il tavolo dei tam-
poni anti Covid-19, alla sinistra del
ponte della nave. Di fronte sfilano
gli ultimi minori non accompagnati
soccorsi durante la missione, 129 in
totale. Si sono lasciati alle spalle la Li-
bia e hanno davanti I'Italia. Prima di
scendere si guardano intorno, osser-
vano per I'ultima volta il ponte bianco
e blu dove hanno dormito quasi una
settimana, fissano il gommone di sal-
vataggio arancione che li ha raggiunti
in mezzo al mare e portati a bordo. A
Fofana non basta essere stato salvato,
vuole essere ricordato. Non e un nu-
mero, & un nome. Un nome proprio.
«Jamaisy, ripete dentro di sé l'altro
ragazzo. Sopra la maglietta nera con il
logo bianco della Ong che raffigura il
mare, un binocolo e un salvagente, in-

Scendendo dal ponte sul tratto di costa spagno]ja in cui si cadendo nel Mediterraneo, il mare no- dorme in cabina solo da pochi gior- R f
della nave umanitaria, specchianglbizaelPalma dlMal}orca. strum trasformato il? un grande buco ni. Tutti hanno fatto un periodo di Alldal‘eavede.redav]mno, - dox{e i lgttato Sonuo o) '
aFofana non basta essere La nave & nfnasta in quel porto C}I]L!llc nero. Per questo mi sono 1m-barcato quarantena: isolamento totale senza raccontar.e chi SOI.IO le S lflfe'rmlere. Sullaisceiwatch aic E
B Dilato vuole cssere lunghi 'mesl. Aluglio 2020, al termine sulla S‘ea»W.atch 3 come inviato del contatti con I'esterno e tampone mo- 1 A80ZZ€ €1ragazzi degli caiogmzslon‘e Ii
B T Nosdiin brtiero, della precedente missione, ha ricevu- quotidiano il manifesto. Dopo una ri- lecolare al termine. Il virus non puo equipaggi e dare voce ai 9X00 F SO0 CoTIp e ;‘
% 5 to dalla Guardia costiera italiana un  gida quarantena e il tampone, a inizio imbarcarsi. Sarebbe un rischio troppo migrantiserve adare forma sporisabllits spectfichiy perte BT i
¢ unnome. Unnome proprio  fermo amministrativo in seguitoaun  febbraio sono salito a bordo. grosso per chi viaggia e per la stessa € COrpo acio che sta partimentos defle nays B REL H
Port state control (Psc), un controllo 11 15 del mese la guardia costiera missione. La pande:nia ha trasforma- accadendo nel Mediterr: complil sono enlge g }g
dello Stato di approdo, che ha conte-  spagnola ha ispezionato la nave senza tolavita di bordo in una grande bolla ANCO  modo comunitae, con sifmi e aF ?!
dossaun ampiostratodi dispositividi ~ stato 22 irregolarita. Dopo averne ri- trovare quasi nulla da ridire. Il giorno Non si usano mascherine, ma non si chestra. Alle 8 c’2 la riunione del mat- §
protezione individuale: mascherina solte la maggior parte, il 22 settembre  successivo ha dato “luce verde”. Le- pud avere nessun coma:t,o con chi & Fmo, subito dopo le pUIale QU e i
Ffp2, occhiali, tuta di biocontenimen- & approdata in Spagna per terminare quipaggio ha affrettato la conclusione fuori dal cerchio. nell’estate 20 O IL comandapte frnal i
to. La domanda dell'adolescente ma- i lavori grazie a un’autorizzazione deipreparativi: ognispillo deve essere Tra i15 uomini e le 7 donne ci sono  fuo etsj a1te - 'blocco el e tascobe SeELEIG e ':}
liano lo risveglia dal torpore, loscuote  di viaggio singolo». Al termine della al posto giusto, cibo e acqua imbarcati marittimi professionisti, che vengono la 1'1' a POI'Z{ e dural?te e§erc1tazioni. olle Losioranst SRR ;;%
dalla stanchezza, gli restituisce il sen-  missione e della successiva quarante-  in abbondanza. Preparare la missione dalle flotte commerciaii © atti%isti Il mlss'mne l Cf:ll’OIa Bt che ditempotheociiiid i %?‘
so di quello che & successo nei giorni  na un altro Psc nel porto siciliano di & un lavoro invisibile di calcolo delle che si sono appassionati ;11 mare cox{ U’Cl’eﬂa_ Fabret‘tl’ e 2'5 S a[tr?zzature disiontorl choRt ‘
precedenti. In quel momento Fofana  Augusta ne ha disposto nuovamente scorte e controllo di ogni centimetro. le missioni delle Ong. Qualcuno in- Bt sostegno“al e 18. s Ce{]a' La cucina é vegana, main
potrebbe essere chiuso in una pri- il fermo. E molto difficile che la nave  Ci hanno lavorato a decine, silenzio- vece ¢ alla prima parténza Sono nati ?aiurz[a SODrattUtﬂ? Sul‘l 150}8 greCa fr‘lgo CeemeEl %f
gione libica oppure morto in fondo al ~ possa ripartire a breve. samente, ogni giorno durante gli otto in Germania, Olanda. Frar;cia It:l?al t e pa!estra dl‘ sohdanet‘a G dpo j
Mediterraneo. Invece sta per toccare Andare a vedere da vicino quel- mesi di fermo amministrativo. Qual- Scozia, Spagha Aust’ria e Au’stralia) hantl atthlStl' B negh‘anm i i |
;:rrla ngl p((j)r[? siciliano di Au%usta. lo che accade nella zona di ricerca e  cuno ha trascorso a Burriana anche il ma l’appartene)nza nazionale non é ck?i?lr:i(;rzre;ﬁ lgggize'ég(;;ai??ﬁ:l Z gl na:j"lgﬂlone de il
a la vita di fronte: non sara facile, sol ) i - ; s ; : 1 uando si prende il mare, i
e Zazi‘:zoi r;agfzc’z‘ilt;;lfz;ji(g; glf Cf;lie Natale. su:Accx)tl:lips;zizla:ellil;e(rﬁszes. o guello che accade nel Mediterraneo. cambia all’imlfrovviso. I ritmi sit:ft;ﬁ i
. D oo rindbiario & ) i a.nm, a on & un’emergenza ma unasituazio- sano perché ogni giorno bisogna fare h
famiicion Tt darg . agi migra;lti éel::;g:wio L ‘l}l?gg:or.parte sono‘ imbarcati come ne' strum‘n’ale prodotta dalle politiche due turni di guardia di quattro ore, f{
Quindici giorni prima la Sea-Watch  che fuggono dall'inferno libico serve composto ?i: 22 membri. C’¢ chi sul- di. «goar:lo’ ;jls ;ue?(;iievigst({‘p = ,?Ol' émgr-atone Sibee affermfi Buee spalmatiininterl:o[tamel?tetrailgior- i‘s
3 ha mollato gli ormeggi da Burriana, a dare forma e corpo a cio che staac- la nave & salito settimane prima, chi lia di : 3 e‘ u.n - : renicedan | o p.O(.:O rentratol noelanotie Nelconiog ol Chs i
iversa da quella di Salvini, che in Europa dalla Martinica france- alzare la voce: qualcuno riposa. In- {
I}
I
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tanto qualcun altro & sveglio: la nave
non dorme mai.

Dietro ogni porta c’® un gancio,
pentole e padelle sono legate, sui ta-
voli non si possono lasciare piatti o
bicchieri: tutto si muove, oscilla in tre
dimensioni. Senza sosta. Stendersi,
prendere aria, guardare l'orizzonte,
vitamina C, Ondansetron 4mg, Meto-
clopramide 10 mg, Cetirizine 10 mg,
Dimenhydrinate 40 mg, Scopolamine
1,5 mg. Sulla porta del bagno un car-
tello indica I'elenco di rimedi naturali
e farmaci contro il mal di mare, che in
inglese si dice seasickness e fa pensa-
re a una malattia vera e propria. Ogni
pastiglia, ogni gomma da masticare,
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Trail5uominiele? donneci
sono marittimi che vengono
da flotte commercialie
attivisti appassionatisi al
mare con le missioni delle
Ong. Qualcuno invece é alla
prima partenza

ogni cerotto da appiccicare dietro I'o-
recchio hanno un prezzo da pagare.
Stanchezza, difficolta a concentrarsi,
ritenzione urinaria, gola secca, colpi
di calore, tachicardia, vista sfocata o
doppia, allucinazioni sono possibili

effetti collaterali.

Qualcuno soffre tanto, chi & abitua-
to di meno, ma nessuno resta indiffe-
rente al movimento delle onde. Nella
sala dei pranzi lo stato di salute si mi-
sura con la grandezza delle porzioni
di cibo. C’e chi abbonda con la zuppa
echinon riesce amandar git neanche
un tozzo di pane. Intorno diminuisco-
no parole ed energie.

LazonaSar

Dopo cinque giorni di navigazione
la Sea-Watch 3 arriva nella zona di
Search and rescue (Sar). L'ingresso &
annunciato dalle luci arancioni che
squarciano la notte del Mediterraneo:

vengono dalle piattaforme petrolife-
re di Bouri e Sabratha. Eni e Saipem
aspirano il petrolio da sotto il mare e
lo portano in Europa. In alto c’¢ una
fiamma sempre accesa, i migranti la
utilizzano per orientarsi nel buio.

La vita di bordo cambia di nuovo.
Oltre ai turni di guardia sul ponte di
comando, infermeria o sala macchi-
ne, ognuno trascorre alcune ore con
gli occhi nel binocolo o sui radar. Tro-
vare le imbarcazioni in difficolta non
& semplice. Puo avvenire in tre modi:
da un Sos ricevuto e diffuso dal cen-
tralino Alarm Phone; da un avviso de-
gli aerei delle Ong che pattugliano il
mare; da un avvistamento diretto. Gli

assetti aerei e navali europei e i cen-
tri di coordinamento per il soccorso,
invece, hanno smesso di informare le
navi umanitarie. «Condividono le in-
formazioni solo con Tripoli», accusa-
no Ong e giornalisti. In questo modo
la sedicente «guardia costiera» libica
puo catturare i migranti in fuga e rin-
chiuderli nei centri di detenzione, fa-
cendo il lavoro sporco che gli europei
non vogliono accollarsi. Perché ripor-
tare le persone in un porto non sicuro
come la Libia e illegale. Li chiamano
«respingimenti per procura»: Sono
finanziati e coordinati dai paesi Ue
senza che questi si sporchino le mani.

«Sulle navi normali devi andare a
cercare i marinai per farli lavorare.
Qui é tutto diverso: devi convincere
le persone a fermarsi. C’¢ una forte
convinzione che ha spinto ognuno
dei membri dell’equipaggio ad assu-
mersi dei rischi e salire a bordo», rac-
conta Anne Paul Lancel spostando lo
sguardo dalle macchie verdi sul ra-
dar. Fuori & notte e la mappa elettro-
nica potrebbe segnalare segni di vita
in qualsiasi momento. E il primo uf-
ficiale di coperta, olandese, 44 anni.
E esperto di sicurezza marittima e si

MEDITERRANEO

| Rhib della Sea-Watch 3
SOCCOrrono un gommone e una
barca in legno

occupa di allenare I'equipaggio ad af-
frontare possibili emergenze. Duran-
te le formazioni mostra quali e quanti
strumenti possiede la nave. Dietro
ogni oggetto emerge lo sforzo umano
per limitare il rischio di perdere vite
in un ambiente ostile come il mare
aperto. Il Sart & un trasponder che se
finisce in acqua manda automatica-
mente una richiesta di aiuto ai radar
delle imbarcazioni vicine. L'Epirb fa
lo stesso, ma comunica direttamente
con un satellite che inoltra I’Sos allo
Stato di bandiera tedesco: in 30 minu-
tifara arrivare un elicottero nel punto
giusto. «Le tecnologie ci sono, ma val-
gono solo per noi», dice Lancel.

Isoccorsi

Come viaggiano «loro» ci vuole
qualche giorno per vederlo. Il primo
soccorso avviene la mattina di vener-
di 26 febbraio. 45 persone sono fug-
gite dalla Libia su un grande canotto
giallo. Impossibile credere che quel
mezzo sarebbe arrivato a Lampedu-
sa. Il giorno seguente, poco prima
dell’alba, arriva una nuova chiamata.
Le squadre dei Rhib (Rigid Hull in-
flatable boat, i mezzi di salvataggio)
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hanno pochi minuti per aprire gli oc-
chi e farsi calare in mare. Il gommo-
ne & vicino, ma dal binocolo si vede
una forma strana. E sgonfio, sta gia
perdendo aria. Sul fondo si & versata
la benzina che inalata toglie lucidita.
Loperazione & pit complessa e in cin-
que o sei finiscono in mare, subito aiu-
tati dagli altri a risalire a bordo. Sullo
sfondo e poi sempre piu vicina si nota
la presenza minacciosa della motove-
detta libica P300, regalata dall’Italia
del primo governo Conte. «Non ci fer-
miamo, andiamo avanti con il soccor-
so», dice Antonin Richard, alla guida
del Rhib. I libici, che il giorno prima
hanno riportato a Tripoli 150 persone,
non possono fare nulla e dopo aver
scattato qualche foto girano la prua
verso un altro target. Sulla nave ci
sono adesso 147 persone, ma la parte
piu impegnativa deve ancora venire.

Domenica 28 febbraio il Mediter-
raneo e pieno di barche. Il primo in-
tervento di soccorso inizia alle 3.20
di notte, il quarto si concludera alle
4.30 del giorno seguente. Per 26 ore
la Sea-Watch 3 combatte da sola in un
mare sterminato per evitare naufragi
e morti. I Rhib mettono al sicuro altre
216 persone. I ponti della nave sono
sempre pil pieni.

A notte fonda l'ultimo avvistamen-
to: una barca trasporta 90 persone,
ma ormai a bordo c’é troppa gente. I
soccorritori distribuiscono giubbotti
di salvataggio e aprono una grande
zattera gonfiabile per trasferire i mi-
granti: a differenza del barchino non
puo ribaltarsi. Vanno a prendere ac-
qua, cibo e coperte. Gli uomini sono
in mare da due giorni, affamati, asse-
tati e vicini all'ipotermia. Dopo alcu-
ne ore arriva la guardia costiera italia-
nae li trasporta a Lampedusa.

Inaufraghi

All'alba di lunedi i naufraghi sulla
nave umanitaria sono 363. Vengono
da Sudan, Mali, Costa d’Avorio, Bur-
kina Faso, Camerun, Ghana, Gambia,
Guinea, Niger, Nigeria. Uno su tre ha
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Entrati nella zona Sar si
trascorrono diverse ore al
giorno con gli occhi sui radar
oneibinocoli. Trovare le
imbarcazioni in difficolta
non & semplice

meno di 18 anni. Mentre la prua é ri-
volta verso nord, dal ponte di coman-
do si ripete la richiesta di un porto di
sbarco alle autorita maltesi e italiane.
Fuori i migranti si rilassano, chiac-
chierano, aiutano nella distribuzione
di cibo e vestiti, giocano a carte, a vol-
te cantano. Sono uno accanto all’al-
tro, con addosso una coperta grigia e
una termica oro/argento.

«Where is my sister?». Un ragazzi-
no con la pelle molto scura ripete la
domanda scuotendo la testa in una
smorfia di dolore. «Dov’¢ mia sorel-
la?», chiede ancora. Si chiama David,
ha 13 anni, & nigeriano, di Edo State.
A novembre scorso & stato rapito in-
sieme alla sorella e a un amico mentre
tornavano da scuola. Li hanno benda-
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Dentro la clinica e sulle scale
esterne della nave umanitaria

ti e messi su un camion. Alla fine del
viaggio si sono ritrovati in Libia, in
una fattoria. Costretti a lavorare gra-
tis. Come schiavi. Hanno pianifica-
to la fuga per settimane, ma quando
sono riusciti a scappare erano in un
paese straniero e ostile. Hanno chie-
sto aiuto. Un uomo li ha consegnati ai
trafficanti, per farli partire. Il giorno
prima di prendere il mare, pero, la so-
rella di David e stata spostata in un’al-
tra stanza. «Aveva la fronte bollente,
sudava, stava male. Non I’ho piu vista.
Come faccio a trovarla adesso?», ripe-
te. Nessuno trova le parole per accen-
nare una risposta.

Un po’ piu in 14, Youssouf, un ra-
gazzo sorridente che viene dal Mali,
racconta: «La Libia non & un paese
per neri. I libici girano sempre armati
e noi siamo come dei polli a cui dare
la caccia. E la quarta volta che prova-
vo a bouzar, ad attraversare il Medi-
terraneo. Mi avevano sempre cattu-
rato e messo in prigione, al carbuscy.
Youssouf viaggiava su un gommone,
mentre Souleymane su una barca di
legno. «Quando siamo arrivati sulla
spiaggia ho avuto paura. Tanta paura
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- dice - Ma ormai non potevo tornare
indietro. I trafficanti ti minacciano,
ti tolgono tutto quello che possono,
comprese le scarpe, e ti fanno salire
a bordo. A me hanno ordinato di an-
dare sottocoperta. Nascosto la sot-
to ho pregato tutto il tempo di non
morire». Con le donne ¢ piu difficile
parlare. Si portano la Libia negli oc-
chi spenti o sulle braccia marchiate
da cicatrici. Quando un uomo rivolge
loro la parola abbassano lo sguardo.
La maggior parte viaggiano da sole.
Alcune sono giovanissime. Una sedi-
cenne ¢ incinta.

La nave e un momento di passaggio
eoltre ai racconti di cid che & rimasto
dietro le spalle, nell’altro continente,
cisono i sogni rivolti al futuro. Sogni
ancora liberi dallo scontro con la dif-
ficile realta che attende al varco, gia
dalla banchina del porto sbarco. C’¢
un uomo che ha gli occhi coperti dal
bianco della cataratta. E quasi cieco.
A ogni tappa del suo viaggio & stato
ajutato da chi aveva intorno. Vuole
arrivare a Parigi perché alcuni amici
gli hanno assicurato che potra ope-
rarsi e tornare a vedere. Abdoullaye,
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LaSea-Watch 3 hasoccorso
453 persone in sei diversi
interventi. A bordo ne sono
salite 363, le altre 90 sono
state prese in carico dalla
Guardia costieraitaliana

invece, ¢ nato in Costa d’Avorio e al
suo fianco ha una bambina piccolissi-
ma, Maria, di soli tre anni. «Sono par-
tito per non far vivere a lei quello che
ho passato io. Avevo paura del viag-
gio, della Libia, della barca. Ma dove-
vo portarla altrove. Per garantirle un
futuro migliore del mio passato, dice
guardandola dall’alto mentre sgam-
betta sul ponte.

Sotto attacco

Alcuni migranti sanno dove si tro-
vano, conoscono le navi umanitarie,
hanno visto online i video dei soc-
corsi, hanno ascoltato le storie dei
loro amici salvati in altre missioni. La
prima imbarcazione civile arriva nel
Mediterraneo nel 2014, subito dopo la

fine dell'operazione Mare Nostrum.
E la Phoenix della Ong maltese Moas
(Migrant Offshore Aid Station). Da al-
lora decine di migliaia di naufraghi
sono stati messi al sicuro dalle orga-
nizzazioni non governative. «Anche
io da grande voglio fare il soccorritore
~dice Ebrima, un ragazzo del Gambia
che viaggia da solo - Voglio aiutare
le persone in pericolo. E il lavoro piu
bello del mondo». Un'espressione di
stupore e sorpresa gli cattura il volto
quando dall’equipaggio spiegano che
non & un vero lavoro, che sono quasi
tutti volontari. Che per essere a bordo
prendono ferie o rinunciano a mesi di
stipendio. Ancora piu difficile & fargli
capire che queste navi non sono ben
viste da quei paesi europei che nel suo
immaginario significano diritti uma-
ni, liberta, democrazia.

Fino al 2017 le Ong agivano con il
coordinamento delle autorita italia-
ne. La Guardia costiera segnalava i
gommoni in pericolo, autorizzava i
trasbordi, indicava quali porti rag-
giungere. Poi le cose sono andate peg-
giorando. Il «codice di condotta» che
l'allora ministro dell'Interno Marco
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Minniti (Pd) voleva usare per imporre
regole e forme di controllo insinuava
il sospetto che nei salvataggi delle or-
ganizzazioni civili ci fosse qualcosa di
irregolare. Sullo sfondo procuratori,
fonti istituzionali, testate giornalisti-
che e blogger sconosciuti puntavano
il dito contro le Ong, accusandole di
collusioni con i trafficanti o di essere
un pull factor. La teoria del «fattore di
attrazione» dei migranti era gia stata
usata contro le navi di Mare Nostrum
ed & statariciclata per le imbarcazioni
umanitarie. Nessuno ha mai potuto
dimostrarla.

Dopo le dichiarazioni politiche e
le accuse mediatiche, sono partite
le inchieste penali. La prima contro
l'organizzazione Jugend Rettet, che
significa «la gioventu che salva», ha
portato al sequestro della nave Iu-
venta, nell’agosto 2017. Man mano le
procure siciliane hanno preso di mira
le altre organizzazioni: grandi, come
Medici senza frontiere o Save the chil-
dren, o pit piccole, da Sea-Watch a
Open Arms. Nei circa 20 procedimen-
ti penali aperti nessuno & mai stato
condannato. Loffensiva, comunque,
non si & fermata. Mentre la Sea-Watch
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Larrivo ad Augusta: a destra la
nave quarantena sullo sfondo, a
sinistra lo sbarco

/

Contro le navi umanitarie
sono stati aperti una ventina
di procedimenti penali.

La maggior parte sono

stati archiviati prima del
processo. Finoranon c’e stata
nessuna condanna

3 si dirigeva ad Augusta per lo sbarco,
il 2 marzo veniva resa nota una nuo-
va inchiesta contro alcuni membri
di Mediterranea Saving Humans. La
procura di Siracusa li accusa di aver
soccorso 27 naufraghi in seguito a un
accordo commerciale con la compa-
gnia Maersk, la cui nave Etienne era
bloccata con le persone davanti alle
coste maltesi da 38 giorni. Il piti lun-
go standoff dopo un evento Sar della
storia. Gli attivisti a bordo della Mare
Jonio hanno risolto la situazione e
portato le persone al sicuro in Italia.
11 3 marzo altre due procure sicilia-
ne sono tornate a occuparsi di Ong: a
Trapani sono state chiuse le indagini
contro alcuni membri degli equipaggi
di Iuventa, Msf e Save the children; a

Catania Msf é stata rinviata a giudi-
zio per le modalita di smaltimento
dei rifiuti sulla nave Aquarius. Per ora
questo & l'unico processo che riguar-
da le organizzazioni non governative
del Mediterraneo che sicuramente si
terra. Negli altri casi le indagini sono
in corso, manca il rinvio a giudizio
oppure, e sono la maggior parte, le
accuse sono state archiviate prima di
arrivare in tribunale.

Ifermiamministrativi

Un capitolo a parte & quello delle
misure amministrative utilizzate per
ostacolare le attivita civili di ricerca
e soccorso. Possibilita di fermi, con-
fische e multe introdotte dai «decreti
sicurezza» di Salvini, e mai del tutto
cancellate, hanno fatto molto rumore
ma alla fine non hanno avuto grande
applicazione.

Al contrario, i fermi amministrati-
vi disposti dalla Guardia costiera per
presunte carenze tecniche e di sicu-
rezza non sono finiti sulle prime pagi-
ne dei giornali ma hanno bloccato in
porto pil navi e per pit tempo. La pri-
ma detenzione di questo tipo risale ad
agosto 2019 e riguarda la Open Arms.

E l'unica che avviene con il leader le-
ghista al Viminale, al termine della
vicenda che ne ha causato il rinvio a
giudizio a Palermo per aver bloccato
per 19 giorni 83 naufraghi fuori dal
porto.

Gli altri otto fermi amministrativi,
invece, sono stati disposti durante il
secondo governo Conte, con Luciana
Lamorgese al Viminale e Paola De
Micheli (Pd) al ministero delle Infra-
strutture. Da quest’ultimo dipende la
Guardia costiera che dispone i bloc-
chi in seguito ai Port state control. 11
dato che colpisce & che tra agosto 2019
e maggio 2020 sono state realizza-
te otto ispezioni di questo tipo sulle
navi umanitarie e 'unico fermo & sta-
to quello di Open Arms. Nell'ultimo
anno, invece, nove ispezioni hanno
portato a otto fermi amministrativi.
Sorte che e toccata anche alla Sea-Wa-
tch 3 al termine dell’'ultima missione.

Le regole sono rimaste le stesse, ma
gli effetti dei controlli si sono comple-
tamente ribaltati. A monte una diver-
sa interpretazione delle normative
di sicurezza da parte della Guardia
costiera, sulla cui legittimita si pro-
nuncera la Corte di giustizia Ue a cui

Conil secondo governo
Contela strategia del governo
per ostacolareisoccorsi
hapresolaforma dei fermi
amministrativi: negli ultimi
12 mesi sono stati 8 e hanno
colpito tutte le navi

il Tar siciliano ha passato il ricorso
di Sea-Watch. Al di 1a delle vicende
giuridiche o delle motivazioni tecni-
che, comunque, il cambio radicale &
arrivato dopo sei anni di operazioni
Sar della societa civile e nel bel mezzo
del governo che della «discontinuitay»
sulle politiche migratorie aveva fatto

GIANSANDRO MERLI &
giornalista de il manifesto, inviato
del quotidiano comunista a bordo
della Sea-Watch 3. | materiali
della missione: https://ilmanifesto.
it/il-manifesto-di-bordo/

SELENE MAGNOLIA ¢ fotografa
e giornalista investigativa

MEDITERRANEO
B

una bandiera.

La moltiplicazione dei fermi am-
ministrativi & coincisa con l'arrivo
della pandemia. Alle detenzioni del-
le navi si sono combinate anche le
quarantene disposte dagli Uffici di
sanita marittima, aerea e di frontiera
(Usmaf), che dipendono direttamente
dal ministero della Salute guidato da
Roberto Speranza (LeU). Stranamen-
te quelli delle Ong sono gli unici equi-
paggi a cui viene imposto il periodo
di isolamento sanitario, tra l'altro a
bordo delle navi. Per loro non valgo-
no le esenzioni previste dalla legge
per il personale aereo o marittimo e
che sono garantite anche ai marinai
delle navi commerciali che effettua-
no soccorsi. Open Arms ¢ stata messa
in quarantena per due volte, a inizio
marzo e meta aprile, perfino in assen-
za di positivi a bordo. Stessa sorte per
Sea-Watch 4 a maggio, giusti pochi
giorni prima del nuovo fermo ammi-
nistrativo.

Di fronte a questo dispiegamento
di forze trasversale agli schieramenti
politici, nonostante le inchieste pena-
li e le punizioni amministrative che
in tutti questi anni non si sono mai
fermate, attivisti e volontari delle Ong
non hanno smesso di assumersi rischi
e responsabilita per salvare vite uma-
ne. La loro & un‘azione diretta allo
stesso tempo semplice come aiutare
uno sconosciuto in pericolo e compli-
catissima come mettere in mare una
nave e andare a centinaia di chilome-
tri di distanza a rompere un muro di
omerta, silenzi, complicita.

A Sascha Girke, paramedico tede-
sco di 42 anni, la notizia della chiu-
sura indagini per Iuventa e della for-
mulazione di accuse che gli possono
procurare fino a 20 anni di carcere &
arrivata mentre si trovava ancora sul
ponte della Sea-Watch 3. «Vogliono
cancellare i testimoni scomodi dalle
frontiere costruite dall'Unione Euro-
pea - ha commentato - Vogliono in-
timidirci, ma non faremo alcun passo
indietro».@
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